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Erster Preis im Realisierungswettbewerb

OPNV-Querung im Erlanger Regnitzgrund
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von Angelika Feil, Julian Seisenberger, Hans Grassl, Markus Karpa

Die neue OPNV-Querung im Erlan-
ger Regnitzgrund wird Teil der sich
in Planung befindlichen Stadt-Um-
land-Bahn, kurz StUB, welche die
Stadte NuUrnberg, Erlangen und
Herzogenaurach verbinden soll.
Aufgrund der Lage des Naturraums
Regnitzgrund im urbanen Umfeld
und der Vielzahl an Rahmenbedin-
gungen wurde von Seiten des
Zweckverbandes Stadt-Umland-
Bahn ein Realisierungswettbewerb
fir den Briickenneubau ausgelobt.
Der Siegerentwurf der ca. 1.500 m
langen Bricke schafft als innovative
vollintegrale Stahlverbundbriicke
aus wetterfestem Baustahl eine
nachhaltige und wirtschaftliche
Querungsméglichkeit fiir den OPNV
in Erlangen. Durch die Integration
eines Radschnellwegs dient die
Briicke zudem als schattenspen-
dendes und vor Niederschlag
schiitzendes Dach fur Radfahrer-
innen und Radfahrer und Fu3gan-
gerinnen und Ful3ganger.

1 Visualisierung der kiinftigen OPNV-Briicke mit Blick von der bestehenden Regnitzbriicke nach Westen
© Ingenieurbiiro Grass| GmbH/Firmhofer+Giinther Architekten

1  Einleitung

Die OPNV-Briicke soll zukiinftig den
Regnitzgrund in Erlangen, zwischen der
Autobahn A 73 im Osten und Alterlan-
gen bzw. Blichenbach im Westen, queren.
Sie ist Teil der Stadt-Umland-Bahn - eines
der derzeit groBten StraBenbahnprojekte
in Deutschland. Die StUB soll die Stadte
Niirnberg, Erlangen und Herzogenaurach
auf einer ca. 26 km langen Strecke mitein-
ander verbinden und damit eine schnelle
und vor allem nachhaltige Verkehrsalter-
native fiir die Region schaffen.

2 Geldndeaufsicht mit den beiden Regnitzarmen und der A 73 (rechts im Bild)
© Ingenieurbiiro Grass| GmbH/Firmhofer+Giinther Architekten
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Startpunkt bildet die Haltestelle »Am
Wegfeld, der heutige Endhalt der Linie 4
im Niirnberger Norden. Vorlaufiges Ziel
der Strecke ist die Innenstadt von Herzo-
genaurach. Auf ihrer Fahrt dorthin wird
die StUB an insgesamt 30 Haltestellen
zentrale Universitats-, Schul- und Unter-
nehmensstandorte sowie wichtige Ver-
kehrsknotenpunkte und Siedlungsge-
biete anbinden. Mit dem Bau der Strecke
soll nach aktuellem Stand noch Mitte der
2020er-Jahre begonnen werden.




Die Querung des als Landschaftsschutz-
gebiet eingestuften Regnitzgrundes ist
ein unverzichtbarer Teil der geplanten
Strecke. Aufgrund des groBen &ffentli-
chen Interesses wurde in einem trans-
parenten Verfahren mit friihzeitiger Bir-
gerbeteiligung eine Vielzahl von Trassen-
varianten untersucht und schlief3lich
unter Beriicksichtigung aller Randbedin-
gungen die Vorzugsldsung bestimmt.
Auf dieser quert die StUB den in jenem
Bereich ca. 1.000 m breiten Talraum zum
Grof3teil entlang bereits vorhandener
und intensiv genutzter Geh- und Rad-
wege und umfahrt besonders schiitzens-
werte Biotope. Daraus resultiert eine fast
1.500 m lange und im Grundriss beinahe
S-férmige StraBenbahntrasse. Da wegen
seiner Eigenschaft als Retentionsflache
der Abflussquerschnitt im gesamten
Regnitzgrund nur so wenig wie moglich
eingeschrankt werden darf, muss auf
Damme weitestgehend verzichtet und
die Trasse aufgestdandert werden.

2  Randbedingungen

Um eine moglichst umweltvertrégliche,
optisch ansprechende und technisch
optimale Gestaltung der Briicke zu
erreichen, wurde vom Zweckverband
Stadt-Umland-Bahn ein Realisierungs-
wettbewerb fiir die Querung des Reg-
nitzgrundes ausgelobt. Neben der Pla-
nung einer knapp 1,50 km langen Briicke,
welche durch StraBenbahn und Linien-
busse befahren wird, war ein Konzept zur
Querung der im Osten liegenden A 73,
und zwar inklusive Planung eines Ram-
penbauwerks, sowie ein Ideenteil zur
Freianlagengestaltung im Umfeld der
Briicke zu entwickeln. Aufgrund der viel-
seitigen Nutzung des sensiblen Wettbe-
werbsumfelds wurde beim Entwurf ein
Hauptaugenmerk auf die Umweltvertrag-
lichkeit gelegt. Die natiirlichen Randbe-
dingungen sollen weitestgehend aufge-
griffen werden und das Bauwerk sich
dem Naturraum unterordnen.

Der Regnitzgrund ist dem Fluss Regnitz
als Uberflutungsfliche vorbehalten und
wichtiges Habitat fiir heimische Tier- und
Pflanzenarten. Da der Landschaftsraum
inmitten urbanen Siedlungsraums liegt,
ist der Regnitzgrund beliebtes Naher-
holungsgebiet und als Kaltluftleitbahn
wichtig fiir das lokale Klima. Das Gebiet
ist zudem zu groRen Teilen landwirt-
schaftliche Nutzflache. Von Erlangen wird
der Freiraum scharf durch die A 73 be-
grenzt. Die Autobahn hat eine stark tren-
nende Wirkung und aktuell durch den
davon 6stlich liegenden GroB3parkplatz
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3 Skizzenhafte Darstellung der Gestaltungsidee

© Ingenieurbiiro Grassl GmbH/Firmhofer+Giinther Architekten

noch einen weiteren Pkw-dominierten
Puffer zur Bahnlinie und schlie8lich zur
Erlanger Innenstadt. Durch weitere stad-
tebauliche Entwicklungen wird sich die
Stadt bis zur A 73 hin ausdehnen, wo-
durch eine unmittelbare Anbindung an
den Naturraum Regnitzgrund notwendig
wird. Neben der zukiinftigen Mobilitat
per StraBenbahn spielt im als Radfahrer-
stadt bekannten Erlangen bereits heute
der Ausbau des Radwegnetzes eine gro-
Be Rolle. Der bestehende und intensiv
genutzt Radweg durch den Regnitzgrund
soll durch den Briickenneubau nicht ver-
drangt, sondern befliigelt werden.

Der vorhandene Baugrund l3sst sich in
zwei Homogenbereiche gliedern. Es ste-
hen oben machtige quartdre Sedimente,
tiberwiegend schwach bindige Sande,
iber den darunterliegenden Gesteinen
des Coburger Sandsteins an. Die im Ver-
gleich zum Sandstein sehr weichen Sand-
schichten besitzen eine Schichtdicke von
ca. 9 m im Mittel und bis zu 19 m im Be-
reich der Regnitz. Der danach anstehen-
de, sehr tragfdhige Sandstein eignet sich
sehr gut fiir eine Tiefgriindung des Bau-
werks. Mit Grundwasser ist im Regnitz-
grund bereichsweise bereits ab 0,30 m
unter Gelandeoberkante zu rechnen, mit
Hochwasser muss regelmdBig, auch wéh-
rend der Bauausfiihrung, gerechnet
werden.

3  Wettbewerbsentwurf

3.1 Gestaltungsidee

Die Grundidee des Entwurfs ist ein auf
die Bauaufgabe bezogen leichtes und
filigranes Bauwerk, das sich durch seine
Schlankheit und organische Form wie
selbstverstandlich in die Landschaft ein-
fligt und durch seine Transparenz die
Einheit und Natiirlichkeit des Regnitz-
grunds erhalt.

Der flache Briickentrager schwebt elegant
wie ein geschwungenes Band tiber dem
Regnitzgrund und kommt mit der nur
unbedingt notwendigen Anzahl an Beriih-
rungspunkten mit bzw. Stiitzen in der
schiitzenswerten Landschaft aus. Das fili-
grane Band setzt fiir den Briickenschlag
zur Wellenbewegung an. Es schwingt mit
dem gerade hierfiir notwendigen Einsatz
harmonisch Gber die Regnitzarme, um
anschlieBend unter der Autobahn hin-
durch in die Stadt Erlangen einzutauchen.
Aus der Ferne ziert ein filigranes frei-
schwebendes Band den Regnitzgrund.
Auch aus der Nahe belegen die unbehan-
delten und rohen Materialien sowie die
harmonisch schwungvolle Formenspra-
che die gute Einbindung in den Natur-
raum. Durch die grof3ziigig gewdhlten
Stiitzweiten von 34 m im Regel- und bis
70 m im Flussbereich sowie die Schlank-
heit des Uberbaus und die filigranen
Stahlstiitzen ist der Hochwasser- und
Luftmassenabfluss weiterhin gewdhr-
leistet.
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4 Visualisierung des Regelbereichs im Regnitzgrund mit Blick von Norden
© Ingenieurbiiro Grass| GmbH/Firmhofer+Giinther Architekten
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Neben Transparenz und unbehandelten
Materialien ermdglicht auch die Biinde-
lung der Wege fiir Radler und Landwirt-
schaft unter dem Briickeniiberbau eine

vertrdgliche und behutsame ErschlieBung.

Durch den filigranen Briickeniiberbau
und die Radwegfiihrung im Schutze der
Briickentrasse genief3en die Verkehrsteil-
nehmerinnen und Verkehrsteilnehmer
auf und unter der Briicke den freien Blick
auf die unberiihrte Landschaft. Durch die
Gestaltung der schwungvollen Untersicht
der Briicke, die Wahl des unbehandelten
wetterfesten Baustahls als naturnaher
Baustoff und die Integration der Beleuch-
tung wird fiir die pendelnden Radfahre-
rinnen und Radfahrer ein vollkommen
neues Erlebnis geschaffen.

BRUCKENBAU | 1/2-2022

3.2 Hauptquerschnitt und Pfeiler

Der Wettbewerbsentwurf ist als vollinte-
grale Stahlverbundbriicke mit Stahlstiit-
zen und Bohrpfahlgriindung tiber die
Gesamtlange von 1.435,50 m konzipiert.
Den Auftakt des Bauwerks im Osten bil-
det die Querung der beiden Flussarme
der Regnitz mit sich aufbauenden Stiitz-
weiten von 24 m + 34,50 m + 50 m +
65m +68m+51m+ 39 m. Aufgrund
der groBeren Stiitzweiten 16st sich das
flache Tragwerk in vier Stiitzbereichen
und einen obenliegenden Bogen auf.
Die Form folgt der gréBeren Zugbean-
spruchung an der Oberseite des Quer-
schnitts. In der Folge sind 30 Felder mit
einer gleichmaBigen Stiitzweite von 34 m
sowie einer statisch vorteilhaften Reduk-
tion der Stiitzweiten am westlichen Ende
auf 32 m, 29,50 m und 21,50 m vorge-
sehen.

5 6 Briickenquerschnitt des Stiitz- und Feldbereichs im westlichen Regelbereich
© Ingenieurbiiro Grass| GmbH/Firmhofer+Giinther Architekten

Der Uberbau setzt sich aus zwei auBenlie-
genden, dichtgeschweiten Hohlkasten
zusammen, welche Gber eine gewdlbte
Stahlbetonplatte und einzelne Quertra-
ger verbunden sind. Zur Ausnutzung des
maximalen Hebelarms werden die Kédsten
bis an die Oberseite gezogen, wodurch
sich ein trogartiges Tragsystem ergibt.
Auf eine zusatzliche Briickenkappe wird
verzichtet. Im Regelbereich besitzen die
Hohlkédsten eine maximale Héhe von

1,20 m und eine maximale Breite von
2,50 m. Im Bereich der gréeren Stiitz-
weiten im Flussbereich weitet sich der
Querschnitt an den AuBenseiten nach
oben bis auf 2 m Héhe auf. Die Verstar-
kung des Querschnitts in den Stiitzberei-
chen folgt der hoheren Zug- und Schub-
beanspruchung des Uberbaus in den
Flussfeldern.



7 '8 Draufsicht und Ansicht von Siiden im Bereich der Regnitzarme und der Wohrmiihlinsel
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Die Herstellung der Quertragrichtung
erfolgt mageblich iiber die gewolbte
Stahlbetonplatte. Fiir eine Optimierung
des Bauablaufs werden Fertigteile be-
riicksichtigt, welche auf die Uberstinde
der Hohlkasten und die Quertréager auf-
gelegt und anschlieBend mit Hilfe einer
Ortbetonschicht mit dem Stahlbau ver-
bunden werden. Fiir die Konstruktion
wird Stahl der Giite S355 in Blechdicken
zwischen 20 mm und 60 mm verwendet.
Die Fertigteile und die Ortbetonfahr-
bahnplatte werden aus C35/45 schlaff
bewehrt ausgefiihrt.

Eine massive Fahrbahnplatte wurde unter
anderem gewdhlt, da die Schwingungs-
anfalligkeit im Vergleich zu einem reinen
Stahlquerschnitt deutlich geringer ist.

In Kombination mit dem vorgesehenen
elastisch eingebetteten Schienenlage-
rungssystem kénnen die Schallemissio-
nen auf ein umweltvertrégliches Mini-
mum reduziert werden. Fiir die Entwdsse-
rung der Briicke sind eine Bordsteinlinien-
entwdsserung sowie eine Schienenent-
wadsserung vorgesehen, die das Nieder-
schlagswasser zu den Stiitzen leiten, wo
es Uber in die Stiitzen integrierte Fall-
leitungen abgeleitet wird.

An den Briickenenden im Osten und Wes-
ten wird der Uberbau jeweils in massive
Widerlager eingespannt, die auf beiden
Seiten tiefgegriindet werden. Die Steifig-
keit der Widerlager gewdhrleistet die
statisch erforderliche volle Einspannung
der integralen Briicke. In den restlichen
Briickenachsen werden filigrane Stahl-
stiitzen angeordnet, die im unteren An-
prallbereich mit Beton ausgesteift wer-
den. Die Stiitzen werden in den Regel-
bereichen als Rohrquerschnitte mit einem

Durchmesser von 710 mm aus Baustahl
S460 ausgefiihrt. Die Stlitzen werden
integral an den Uberbau und an die Pfahl-
kopfplatte angeschlossen. Die Griindung
erfolgt ebenfalls iber Bohrpfahle im
tragfahigen Sandstein.

3.3 Querung der Regnitz

und der Wohrmiihlinsel
Im dstlichen Bereich des Wettbewerbs-
umfeldes quert die Trasse die beiden
Regnitzarme und die Wohrmiihlinsel.
Dieser Bereich erfahrt durch Gewerbe-
bauten, ein Jugendzentrum und eine
Kulturflache eine vielféltige Nutzung.
Gleichzeitig ist entlang der Regnitz die
Hauptflugroute fiir Flederm&use. Die ver-
anderten Randbedingungen durch die

20 10 I
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Flussarme einerseits und das urbanere
bebaute Umfeld andererseits werden
von der Briicke aufgenommen: Die Stiitz-
weiten missen vergrofert werden. Die
Aufweitung des Querschnitts in den
Stiitzbereichen ist die logische Konse-
quenz. Die Zu- und Abnahme des Wel-
lenschlags gleichlaufend mit der Ande-
rung der Stlitzweiten ist statisch sinnvoll
und fiir die Betrachterinnen und Betrach-
ter nachvollziehbar. Zum Schutz der
Fledermduse werden am Bauwerk Irri-
tationsschutzzdune aus sehr transparent
wirkenden Edelstahlnetzen angebracht.
Das Netz irritiert das Ortungssystem der
Fledermduse und stellt sicher, dass die
Briicke in einer ausreichenden Hohe
iberflogen wird.

9 Querschnittsaufweitung im Bereich der Regnitzarme
© Ingenieurbiiro Grass| GmbH/Firmhofer+Giinther Architekten
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10 Einbindung des 6stlichen Briickenendes in das Trogbauwerk
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3.4 QuerungderA73

Der metaphorische Wellenschlag tiber
die Regnitzarme wird durch das Absinken
und Eintauchen der StUB-Trasse unter der
Autobahn weitergefiihrt. Die aufgrund
der Hochwassersicherheit benétigten
hoheren Trogwédnde des Rampenbau-
werks werden lber sanfte Boschungen
landschaftlich integriert. Das dadurch
verbaute Retentionsvolumen wird im
unmittelbaren Bereich wiederhergestellt.

Mit Hilfe einer Geh- und Radwegbriicke
kann das Radwegnetz ebenfalls in die
Unterfiihrung eingegliedert werden.
Durch die Biindelung der Trassen wird
ein offenes Portal erzeugt und der Natur-
raum Regnitzgrund mit der Stadt Erlan-
gen verbunden.

Das Rampenbauwerk wird als Grundwas-
serwanne ausgefihrt. Fir die Herstellung
der Grundwasserwanne in einer wasser-

dichten Baugrube wird eine Unterwasser-
betonsohle angeordnet, welche fiir den
Bauzustand riickverankert wird. Im End-
zustand ist die Grundwasserwanne in
Kombination mit dem {ibrigen Eigenge-
wicht gegen Auftrieb gesichert. Dabei
bringt der héher gelegte Radweg in der
Grundwasserwanne eine zusatzlich Auf-
last, die eine wirtschaftlichere Auslegung
der Grundwassersohle erméglicht.

11 12 Draufsicht und Ansicht von Siiden im Bereich der Querung der A 73
© Ingenieurbiiro Grass| GmbH/Firmhofer+Giinther Architekten
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13 Ausschnitt aus dem statischen Gesamtmodell der Briicke
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3.5 Tragwerksplanung

Die eingangs beschriebenen vielfdltigen
Randbedingungen zwingen die StUB-
Trasse, den Regnitzgrund nicht in einer
geraden Linie, sondern {iber zwei lang-
gezogene Kurven zu queren. In Kombina-
tion mit der Gesamtldnge von 1.434,50 m
wiirden bei einer konventionell gelager-
ten Briicke, je nach Lagerungsart, gro3e
Langs- und/oder Querverschiebungen
entstehen und eine Vielzahl von Lagern,
Ubergangskonstruktionen und Schienen-
auszligen ware erforderlich. Bei der ge-
wahlten integralen Bauweise kann auf
diese VerschleiBteile vollstandig verzich-
tet werden. Zudem hat die Bauweise den
Vorteil, dass die horizontalen Kréafte aus
der Verkehrsbelastung nicht an einzelnen
massiv ausgebildeten Stiitzen abgefan-
gen werden miissen, sondern gleichma-
Big an alle Stlitzenpaare verteilt und
selbige schlanker ausgefiihrt werden
konnen.

Herausforderung der integralen Bauweise
ist stets der Umgang mit Temperaturbe-
anspruchungen. Es stellt sich die Frage,
wie mit jahreszeitlichen Schwankungen
und den daraus resultierenden Langen-
anderungen des Bauwerks vertrdglich
umgegangen werden kann. Kann sich die
Briicke nicht frei ausdehnen und zusam-
menziehen, entstehen Zwangsspannun-
gen. Damit sich das Bauwerk trotz fester
Lagerung zu verformen und Zwange
abzubauen vermag, ist es entscheidend,
eine ausreichende Flexibilitdt der Stiitzen
und der Griindung zu gewahrleisten. Aus
diesem Grund wurde bereits im Rahmen
des Wettbewerbsentwurfs ein detaillier-
tes Gesamtmodell der Briicke erstellt und
ausgewertet. Wie in den daraus entwi-
ckelten stark iberhdhten Bildern des
Modells unter Temperaturanstieg und
-abfall dargestellt, erlaubt die gekrimmte
Trassenflihrung ein seitliches Ausweichen
der Briicke. Die Zwangsbeanspruchungen
konnen »weggeatmet« werden und die
seitlichen Verschiebungswege am Uber-
bau von maximal 55 mm sind fiir das

Bauwerk vertrdglich.

Darstellung 250-fach Oberhsht

Brilcke bei +40°C

Briicke bei -20°C

N

14 Draufsicht und Isometrie der verformten Briicke unter Temperaturanstieg und -abfall

© Ingenieurbiiro Grass| GmbH

3.6 Montagekonzept

Das dem Wettbewerbsentwurf beigelegte
Montagekonzept tragt den sensiblen Um-
gebungsbedingungen Rechnung. Durch
den hohen Vorfertigungsgrad im Werk
und die Planung einer Linienbaustelle kdn-
nen die Bauzeit und der Eingriff in den
Naturraum minimiert werden. Die Her-
stellung der Tiefgriindungen und Unter-
bauten erfolgt von vier Startpunkten

aus und bericksichtigt einen Puffer fir
Hochwasserereignisse. Nach Fertigstel-
lung der Unterbauten beginnt die Stahl-
baumontage, ausgehend vom »rechne-
rischen Festpunkt, in zwei Richtungen
als Linienbaustelle. Der »rechnerische
Festpunkt« befindet sich im Bereich des
Krimmungswechsels der beiden Grund-
risskurven, also ungefahr in Briicken-
mitte. Wie in Bild 14 zu sehen, sind dort
die Temperaturverformungen am gering-
sten. Eingepragte Spannungen aus den
Bauzustanden lassen sich dadurch mini-
mieren. Die Vorfertigung im Werk wird
auf die Just-in-time-Andienung zur Mon-
tage abgestimmt, wodurch auf gro3e
Lagerflaichen im Landschaftsschutzgebiet
verzichtet werden kann. Das Verschwei-
Ben, der Korrosionsschutz, die Abdich-
tung und die Briickenausstattung wer-
den nachlaufend, ebenfalls in Form von
Linienbaustellen, realisiert.

27
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4  Nachhaltigkeit

und Wirtschaftlichkeit
Die Nachhaltigkeit eines Briickenbau-
werks ergibt sich aus der Betrachtung des
gesamten Lebenszyklus inklusive seiner
Verwertung nach Nutzungsende. Wich-
tige Kriterien bilden unter anderem die
Wartungsfreundlichkeit des Bauwerks,
um Folgekosten gering zu halten, sowie
die Recycling-Eigenschaften. Somit ist
ein nachhaltigeres Bauwerk in der Regel
auch wirtschaftlicher. Bei der Auswahl der
Baumaterialien und der Tragkonstruktion
wurde aus diesem Grund besonders auf
Langlebigkeit und Verlasslichkeit
geachtet.
Die Langzeiterfahrung der BASt und der
WSV zeigen die grof3e Dauerhaftigkeit
und Wartungsfreundlichkeit vom einge-
setzten wetterfesten Baustahl. Es entfallt
die Beschichtung bei der Herstellung und
Wiederbeschichtung zur Erneuerung des
Korrosionsschutzes nach einem Zeitraum
von jeweils ca. 30 Jahren. Dadurch eriib-
rigen sich sonst notwendige Korrosions-
schutzmaBnahmen und die damit ver-
bundenen Auswirkungen auf die Umwelt.
Somit stellt der unbehandelte wetterfeste
Stahl eine 6kologisch sinnvolle und wirt-
schaftliche Alternative zu organisch be-
schichtetem Stahl dar. Die unbehandelte
Oberflache des wetterfesten Stahls er-
maoglicht in Kombination mit den Sicht-
betonoberflichen der Stahlbetonfertig-
teile die konsequente Integration des
Briickenbauwerks in den natiirlichen
Lebensraum des Regnitzgrunds. Fiir die

BRUCKENBAU | 1/2-2022

Berechnung und Konstruktion gelten die
Regeln der DIN EN 1993 trotzdem unein-
geschréankt. Die Anwendungsgrenzen fiir
wetterfesten Baustahl lassen sich bei der
Briicke tiber den Regnitzgrund einhalten:
Der Uberbau liegt in allen Bereichen
mehr als 2,50 m tiber der Vegetation und
3 m uber flieBendem Gewaésser. Die Kons-
truktion ist so ausgebildet, dass sich im
Bereich des wetterfesten Stahls keine
Wassersacke oder Feuchtigkeitsnester bil-
den kénnen. Um das Regenwasser rasch
abzufiihren, wurden die Obergurte mit
einer Neigung von > 3 % ausgefiihrt.

Da im Bereich der Busfahrspuren Tausalz
eingesetzt wird, bedarf es auf der Brii-
ckenoberseite hingegen eines herkdmm-
lichen Korrosionsschutzes, die zu be-
schichtenden Flachen sind jedoch auf ein
Minimum reduziert. Im Kappenbereich
wird ein Diinnbelag aufgebracht und
Uiber der Regnitz werden die innenliegen-
den AuBenfléachen der obenliegenden
Haupttrager mit einem herkémmlichen
Korrosionsschutz versehen. Die Langs-
trager benotigen keine Langssteifen,
wodurch die Anzahl der Schweilindhte
im Hohlkasten minimiert wird. Die Hohl-
kdsten werden luftdicht verschweif3t, so
dass mangels Sauerstoff in ihrem Inneren
auch kein Korrosionsschutz erforderlich
ist. Dadurch sind die zu beschichtenden
Flachen auf ein Minimum in den vorge-
nannten Teilbereichen reduziert, was

den Aufwand deutlich reduziert, um nach
erreichter Lebensdauer von ca. 100 Jah-
ren die Stoffe zu trennen und sie dem
Wertstoffkreislauf wieder zuzufiihren.

Die integrale Bauweise der Briicke tiber
den Regnitzgrund stellt eine sehr wirt-
schaftliche Losung dar, da auf Verschlei3-
teile wie Lager verzichtet werden kann.
Als Querschnitt wurde ein Verbundquer-
schnitt gewahlt, welcher die wirtschaft-
lichen Vorteile von Beton und Stahl ver-
eint. Es wurden Stahlhohlkésten als
Léngstrdger eingesetzt, um eine groRe
Stiitzweite bei gleichzeitig niedriger
Konstruktionshdhe zu erzielen. Die Kons-
truktion ermdglicht es zudem, die Griin-
dungslasten zu minimieren.

Die Herstellung mit schussweisem Einhub
der Stahlschiisse und eine Verbundfahr-
bahnplatte aus Fertigteilen mit Ortbeton-
ergdnzung reduzieren die Baukosten. Es
kann so auf aufwendige Schalwagen oder
Traggeriiste verzichtet werden. Der hohe
Vorfertigungsgrad im Werk und die An-
lieferung der Bauteile just in time im Bau-
feld reduzierten zudem das Risiko der
Auswirkungen eines méglichen Hochwas-
sers, derart wird eine hohe Qualitat der
einzelnen Bauteile sichergestellt, und
zwar bei gleichzeitiger Minimierung

der Errichtungskosten.



5 Fazit

Der in Zusammenarbeit vom Ingenieur-
biiro Grassl mit Firmhofer+Giinther Archi-
tekten und Toponauten Landschaftsarchi-
tektur eingereichte Wettbewerbsentwurf
wurde aus den flinf eingesandten Bei-
tragen im Rahmen der Preisgerichtssit-
zung einstimmig auf den ersten Platz
gewahlt: »Mit dem Briickenentwurf ge-
lingt es den Entwurfsverfassern, ein an-
spruchsvolles Ingenieurbauwerk mit
Anmut und zeichenhafter Gestalt in einer
sensiblen Landschaft zu verwirklichen.

BUNDESAUTOBAHN A1 | AS KOLN-NIEHL -

Gesamtplanung

Es wird eine Briicke konzipiert, die leicht,
durchgangig und vertraglich wirkt, zu-
gleich ein neues, dsthetisches Element in
die Aue einfiigt. Dabei ist insbesondere
hervorzuheben, dass keinerlei Abstriche
in der geforderten Funktion erforderlich
sind und die Uberfahrt durch den Reg-
nitzgrund zu einem Erlebnis wird.«
Nachfolgend wurde das Ingenieurbiiro
Grassl mit Firmhofer+Ginther Architek-
ten fiir die weitere Planung der OPNV-
Querung des Regnitzgrundes und der

A 73 bis zur Realisierung beauftragt.
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